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Auszug der Stellungnahme vom 27. Dezember 2023

Antrag /| Bemerkung

Begriindung

Allgemeine Rickmeldung

Allgemeine Rickmeldung

Erfasst von: Markus Tofalo

Der Autobahnanschluss Giiterbahnhof mit Guterbahnhoftunnel Nord,
Guterbahnhofstunnel Stid sowie Liebeggtunnel, ist ganzlich aus dem Projekt
Engpassbeseitigung St.Gallen zu entlassen und soll nicht realisiert werden.

In der Gesamtbewertung und nach sauberer Abwégung aller Vor- und Nachteile
schneidet der Autobahnanschluss am Giiterbahnhof schlecht ab. Der Mehrwert
fur die Bevdlkerung ist nicht in genligendem Masse gegeben, als dass sich all
die mannigfaltigen negativen Einflisse rechtfertigen wirden.

Allgemeine Rickmeldung

Allgemeine Rickmeldung

Erfasst von: Markus Tofalo

Es ist ein unabhéngiges externes Gutachten zu erstellen, welches den
Autobahnanschluss am Guterbahnhof stadtebaulich bewertet, betrachtet und
einordnet. Es sind entsprechende Schliisse daraus zu ziehen (z.B. Verzicht auf
den Bau aufgrund uUbergeordneten 6ffentlichen Interesses).

Die Testplanung fiir den Guterbahnhof kommt zum Schluss, dass die
Adressierung der Bauwerke und des Autobahnanschlusses stadtebaulich
schwierig ist und die Frage noch vertieft werden muss. Diese Antwort ist man
der Bevolkerung noch schuldig.

Allgemeine Rickmeldung

Allgemeine Rickmeldung

Erfasst von: Markus Tofalo

Der technische Bericht macht keine Aussage zur CO2 Bilanzierung fiir den Bau
bzw. die Baustoffe. Das ist nachzureichen.

Aufgrund des erwarteten CO2 Ausstosses fir Erstellung und Bau ist die Bilanz
fur den Bau sehr schlecht und ist dem o6ffentlichen Interesse bzgl. Klimazielen
gegenlaufig. Fur eine saubere und transparente Abwagung sind diese Daten
unerlasslich.

Allgemeine Riickmeldung

Allgemeine Riickmeldung

Erfasst von: Markus Tofalo

Verkehr und Lichtemissionen, insbesondere im Bereich Liebegg, schranken
Lebensraume, Vernetzungsachsen etc. auch im Betrieb ein. Die UVB
Relevanzmatrix ist dementsprechend anzupassen.

UVB Relevanzmatrix: In dieser Matrix ist der Betrieb der Anlage als nicht
relevant dargestellt. Das stimmt sicherlich nicht.

Allgemeine Rickmeldung

Allgemeine Rickmeldung

Erfasst von: Markus Tofalo

Grundsatzlich hat das Projekt weitreichende Konsequenzen in der
Raumnutzung. Dementsprechend ist ein ausgereiftes Konzept zu 6kologischem
Ausgleich und Ersatz zu erarbeiten, dies nach der Vollzugshilfe des Kanton
St.Gallen sowie dem Konzept des 6kologischen Ausgleichs der Stadt St.Gallen.
Fir die Elemente aus dem Richtplan sind entsprechende Ersatz- und

Ausgleichsmassnahmen vorzusehen. Die nachteilig tangierte Vernetzungsachse

muss ebenfalls saniert werden und soll Teil des Ausgleichskonzeptes sein.

Einhaltung Richtplan, Abschnitt Landschaft (Landschaft.pdf)

Technischer Bericht

1 Zusammenfassung

Erfasst von: Markus Tofalo

Giterbahnhoftunnel Siid: Der Bauablauf ist zusammen mit dem Astra so zu
planen, dass eine Zufahrt von Westen nicht nétig sein wird.

Die Wohngebiete Oberstrasse und Vonwil leiden ohnehin schon unter den
Bauemissionen. Daher sind diese zusatzlichen Fahrten zu vermeiden.
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Technischer Bericht

1 Zusammenfassung

Erfasst von: Markus Tofalo

Vollsperrung Velo- und Fussweg Guterbahnhofstrasse. Es ist eine andere
Umleitung als die vorgelegte via Geltenwilenstrasse — Oberstrasse zu finden.

Die Route via Geltenwilenstrasse — Oberstrasse ist fur die gesamte Dauer der
Bauzeit aufgrund der Hohendifferenz und der Sicherheit nicht zumutbar.
Velowege sind insbesondere zu ersetzen, wenn sie nicht mehr frei befahrbar
sind oder unterbrochen werden. (Art.9, Bundesgesetz uber Velowege), Die
kantonalen und kommunalen Behérden nehmen bei der Erfillung ihrer
Aufgaben Ricksicht auf die Velowege. (Art. 11, Bundesgesetz liber Velowege).
Die Veloroute durch das Giterbahnhofareal ist als «Hauptroute sicher» im
Velowegnetz der Stadt eingetragen. Es kann nicht sein, dass sie als solche
wahrend der gesamten Bauzeit ausfallt. Die vorgesehene Umleitung erfullt die
Anforderungen an eine sichere Veloroute nicht.

Weiter fihren 5 Routen von «Schweiz mobil» hier durch: ,26 Ostschweizer
Wein-Route Etappe 2 Weinfelden-St. Gallen®, ,33 Kartauser-Furstenland-Route
Etappe 2 Wil SG-Rorschach, ,42 Appenzeller Route Etappe 1 St. Gallen-Gais®,
»75 Obstgarten-Route Etappe 1 Arbon-Herisau®, ,998 Appenzeller
Aussichtsroute Heiden—St.Gallen”

Technischer Bericht

2 Einleitung

Erfasst von: Markus Tofalo

Verkehrsmodell und Verkehrszahlen: Die vorgelegten Zahlen und Prognosen
sind widerspriichlich und teilweise nicht nachvollziehbar. Zudem zeigen Zahlen
von Tomtom-Move fir den Ist-Zustand eine komplett andere Verteilung des
Verkehrs. Die Kantonsregierung scheint sich dessen bewusst zu sein, wenn sie
in der Botschaft vom 9. Mai 2023 zum 18. Strassenbauprogramm, Verkehrliche
Entwicklung im Kanton St.Gallen2024bis 2028 auf Seite 16 schreibt: «Diese
steigende Anforderung an die Verkehrsplanung sowie die Implementierung
eines strategischen Controlling Gesamtverkehr benétigt Datengrundlagen, die in
Art, Qualitat und Umfang deutlich iber dem heutigen Niveau zur Verfuigung
gestellt werden mussen. (...) Ein solches Verkehrsmodell wird es erméglichen,
kiinftige Leistungsengpéasse im Verkehrssystem aufzuzeigen und abzuschétzen,
welche Massnahmen es braucht, um die Leistungsfahigkeit des
Verkehrssystems langfristig aufrecht zu erhalten.»

Ein entsprechendes Verkehrsmodell ist vor dem Bauentscheid vorzulegen.
Insbesondere ist die Gegenwirkung mit den Autobahnanschlissen Winkeln,
St.Fiden und Neudorf zu untersuchen, auch unter Einbezug eines mdglichen
Baus des Zubringers Appenzellerland (N25).

Die Kosten der Teilspange mit allen Anschliissen und dem Liebeggtunnel sind
zu hoch, um nur vielleicht die gewiinschte Entlastung zu bringen. Anders
formuliert: Wenn ein Projekt schon solche finanziellen Dimensionen reicht, sollte
es doch mdglich sein, entsprechende allumfassende Studien zu erstellen,
welche auch die Gegenwirkung anderer Autobahnschlisse untersucht.

Technischer Bericht

3 Grundlagen

Erfasst von: Markus Tofalo

Die Aussage «Die im Oberziel Finanzierbar und Wirtschaftlich geforderte
langfristige Finanzierbarkeit des Gesamtverkehrssystems wird durch den
positiven Kosten-Nutzen des Projekts sichergestellt.» ist rechnerisch zu
belegen.

Kosten von ca. 870 Mio. Franken inkl. Feldlitunnel stehen keinesfalls in
positivem Verhaltnis zum Nutzen oder mit anderen Worten: Mit diesem Geld
kénnte unter Einbezug von anderen Verkehrsarten die Gesamtverkehrssituation
fur St.Gallen ganzheitlich wirksamer verbessert werden.

Die gleiche Aussage gilt auch fiir den kantonalen Teils des Projekts, unter
dessen isolierter Betrachtung.

Technischer Bericht

3 Grundlagen

Erfasst von: Markus Tofalo

Die Seglernistplatze an Gebauden sind vor Baubeginn zu ersetzen und sollen
Teil des Ersatz- und Ausgleichskonzeptes sein. (siehe
https://map.stadt.sg.ch/stadtplan/ext/?

Im Sinn des Bundesgesetzes uber die Jagd und den Schutz wildlebender
Séaugetiere und Vogel (JSG, Art.1 und 17) sind die Artenvielfalt und die
Lebensraume der einheimischen und ziehenden wildlebenden Saugetiere und
Végel sind zu erhalten, bedrohte Tierarten sind zu schiitzen.

lang=de&basemap=sg_basisplan_f&blop=1&x=2745237.2&y=1253462.1332764&z|=8&hI=0&layers=mauer_alpensegler)
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Technischer Bericht

3 Grundlagen

Erfasst von: Markus Tofalo

Verkehrsmodell und Verkehrszahlen: Es ist ein Plan mit allen Massnahmen und
vorgesehen Wegen im Projektperimeter fur Velofahrende vorzulegen. Wahrend
fr den MIV ein Verkehrsmodell mit einer Gegenuberstellung Heute zu 2040
vorgelegt wird, fehlt ein solches fur den Veloverkehr. Wie fur den MIV ist auch
fur den Veloverkehr ein solches vorzulegen.

Anhand der vorliegenden Pléne ist ersichtlich, dass dem Veloverkehr zu wenig
Bedeutung zuerkannt wird. Er wird geradezu marginalisiert. Verkehrsmodelle
und -zahlen liegen nicht vor. Mischen mit Fussverkehr ist der Normalfall. Dies
widerspricht dem Veloweggesetz des Bundes. «Velowegnetze sind
zusammenhéngende und durchgehende Verkehrswege fiir Velofahrerinnen und
Velofahrer mit den entsprechenden Infrastrukturen.» (Art. 2, Bundesgesetz Uber
Velowege). Der Veloverkehr ist, wo méglich und angebracht, getrennt vom
motorisierten Verkehr und vom Fussverkehr zu fiihren. Velowege mussen einen
homogenen Ausbaustandard aufweisen. (Art. 6, Bundesgesetz iber Velowege)

Technischer Bericht

3 Grundlagen

Erfasst von: Markus Tofalo

Vor einem Entscheid zur Ausfiihrung des Projekts ist aufzuzeigen, wie mit
flankierenden Massnahmen induzierter Mehrverkehr fur das Zentrum St.Gallens
verhindert wird.

Das Verkehrsmodell zeigt, der Verkehr wird massiv zunehmen. Auf der Strecke
Liebegg — Lustmuhle wird mit Mehrverkehr von 46.5% gerechnet. Dieser
Mehrverkehr ubertrifft eine Zunahme durch mdgliches Bevdélkerungswachstum.
Auch die Zunahme auf der Davidstrasse (39.8%) und der St.Leonhard-Strasse
Richtung Zentrum (35.9%) weisen auf zusatzlichen Mehrverkehr hin.

Technischer Bericht

3 Grundlagen

Erfasst von: Markus Tofalo

Verkehrsprognose St.Leonhard-Strasse Richtung Zentrum: Zunahme 35.9%, ab
der Pestalozzistrasse wird jedoch eine Verkehrsabnahme angezeigt. Wohin
verschwinden die Autos?

Solche Zahlen lassen Zweifel Uber die Aussagen bezuglich Verkehrszahlen und
-prognosen aufkommen.

Technischer Bericht

7 Variantenstudium

Erfasst von: Markus Tofalo

Der Bauablauf ist mit dem Astra so zu koordinieren, dass der Abtransport des
Ausbruchmaterials durch den Feldlitunnel erfolgen kann.

Durch die Fahrten mit dem Abbruchmaterial wird das innerstadtische
Strassennetz und alle Anwohnenden unnétigerweise belastet. So kann die
Anzahl Materialtransportfahrten durch die Stadt minimiert werden.

Technischer Bericht

7 Variantenstudium

Erfasst von: Markus Tofalo
Zwischendeponien sind auf ein Minimum zu reduzieren.

Die gezeigten Zwischendeponien beanspruchen knappen Platz. So kann die
Flache des Installationsplatzes reduziert werden.

Technischer Bericht

7 Variantenstudium

Erfasst von: Markus Tofalo

Der Deckel des Tunnelportals ist so zu gestalten, dass eine flexible spatere
Uberbauung oder eine Bepflanzung maglich ist. Die Uberdeckung ist zu
maximieren bzw. das Bauwerk statisch so zu gestalten, dass die oberirdische
Nutzung nicht eingeschrankt wird.

Es darf nicht nur eine Ruderalflache entstehen, weil aufgrund des Baus nichts
anderes maoglich ist. Es ist eine genligende Uberdeckung einzuplanen, sodass
die Einhausung auch mit entsprechenden Gehdlzen bepflanzt werden kann.

Technischer Bericht

7 Variantenstudium

Erfasst von: Markus Tofalo

Die Aussenwand des Tunnels bzw. der Rampe ist naturnah zu gestalten und zu
begriinen.

Bepflanzung dient der Biodiversitat, der Kihlung und der Entsiegelung. Hier im
besonderen Fall auch der Asthetik, sodass die Adressierung an den Stadtraum
wenigstens einigermassen zu gelingen vermag. Dabei soll auch die
Stadtplanung und die Denkmalpflege mit einbezogen werden.
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Technischer Bericht 9 Umwelt Erfasst von: Markus Tofalo Allesamt bestehende, legitimierte &ffentliche Interessen von Bund, Kanton und
Installationsplatz Liebegg: Zu den im Technischen Bericht erwéhnten Gemeinde. E|nW|rkungep temporar (Baustelleninstaliation, Baupisten e'[f:') ks
Massnahmen sind Details vorzulegen. «Fur betroffene, schitzenswerte dauerhaft (Bauwer_ke, _Larm, Verkehr, lLIChtemI.SSIOI']eI’I.). Sowohl temporar ?IS
Lebensraume wird 6kologischer Ersatz geleistet. Wo Eingriffe erforderlich sind, auch dauerhafte ?'U‘N”kunge“ sind nicht vereinbar mit den genannten Objekten
wird der Ausgangszustand der schiitzenswerten Lebensraume mittels einer und den dazugehorigen Verordnungen bzw. laufen diametral entgegen. Objekte
Kartierung erhoben und bewertet. Nach Abschluss der Arbeiten werden die sind standortgebunden (insb. Waldgesellschaften nach NHG und dz%s .
Lebensraume gemass ihrem Ausgangszustand wiederhergestellt. Falls dies Waldreservat) und werden in ihrer Funktion massiv gestort. Hohes ffentliches
nicht moglich ist, werden sie ersetzt. In einem landschaftspflegerischen Interessg (Bund, Kanton, Geme".‘de_v Ver_blgnqe) an Erhalt und Forderung d?‘f .
Begleitplan (LBP) werden die Wiederherstellungs- und dkologischen L_ebensraume, Natupmerte und 3|od|ver3|tat.lpﬁ. Interesse am Naturschutz ist in
Ersatzmassnahmen fiir die Beeintrachtigung wahrend der Bau- und diesem Perimeter hoher zu gewichten. Vertrage (Wa[dreservate)__ und .
Betriebsphase dargestellt. Samtliche Flachen werden nach Bauabschluss Verordnungen (SV Sitter- und Wattbachlandschaft) sind rechtsgiltig. Ebenso ist
gemass dem LBP angelegt, gepflegt und unterhalten.» Dieser Plan ist vor dem der Bau nicht vereinbar mit der BZO (Landschaftsschutzgebiete). Ebenso ist
Bauentscheid vorzulegen ’ ’ fraglich, ob fiir das Bauwerk eine Rodung einfach so mdglich ist (vgl. auch
’ entsprechender Artikel Waldgesetz und Verordnung), denn der Bau
beeintréchtigt den Wald nachhaltig und die Funktion des Waldes ist
beeintrachtigt und gefahrdet (Funktion: Férderung Biodiversitat/Naturschutz).
Technischer Bericht 9 Umwelt Erfasst von: Markus Tofalo Bahntransporte erzeugen weniger CO2-Ausstoss, belasten das
Luftschadstoffe durch Transporte: Die Bahn ist in Materialtransporte Strassenverkehrsnetz nicht und und fihren zu keinen zuséatzlichen Belastungen
einzubeziehen. Mit dem Guterbahnhof ist Infrastruktur fur den Ablad ideal entlang der Teufener Strasse und im Riethiisl.
gelegen. Die Appenzeller Bahnen sind fur Materialtransporte vom Guterbahnhof
zur Liebegg einzubeziehen.
Technischer Bericht 9 Umwelt Erfasst von: Markus Tofalo Es handelt sich hier um einen eingetragenen und signalisierten Rad- und
Der Wander- und Radweg entlang des Wattbachs ist wahrend der gesamten Wandwerweg. Ein ersatzloser Wegfall ist nicht angemessen. Zusatzliche
Bauzeit offen zu halten Hoéhendifferenzen und Zusatzdistanzen sind kein Ersatz.
Technischer Bericht 9 Umwelt Erfasst von: Markus Tofalo So lassen sich Emissionen und Bauverkehr in der Stadt vermeiden.
Giterbahnhoftunnel Nord: Zugang Bau via Geltenwilenstrasse — St.Leonhard-
Strasse, Es ist in Absprache mit dem Astra ein Bauablauf zu planen, der es
ermdglicht, Materialtransporte durch den Feldlitunnel zu vollziehen
Technischer Bericht 9 Umwelt Erfasst von: Markus Tofalo Licht stért nicht nur die Anwohnerschaft sondern ist auch massiver Storfaktor

Die Lichtemissionen und né&chtliche Arbeiten sind auf ein dusserstes Minimum
zu reduzieren. Wird nicht gearbeitet, ist nachts das Licht auszumachen. Fir Bau
und Betrieb ist ein separates unabhangiges Gutachten (z.B. Vogelwarte
Sempach) bzgl. der Vereinbarkeit von Baustellenbeleuchtung sowie
Betriebsbeleuchtung einzuholen.

auf die Lebensrdume von Tieren. Sehr viele der Arbeiten finden im Bereich von
Vernetzungsachsen und sensiblen Lebensrdumen statt. Daher ist diesem
Umstand wahrend Bau und Betrieb besondere Beachtung zu schenken.

Technischer Bericht

10 Bauverfahren,
Bautechnik

Erfasst von: Markus Tofalo

Die Flache des Installationsplatzes Guterbahnhof ist auf ein absolut
notwendiges Minimum zu reduzieren.

Die Nutzung des Guterexpeditionsgebaudes soll wahrend der Bauzeit
durchgehend mdglich sein. Der Installationsplatz sowie der Bauplatz
beanspruchen eine Zwischennutzung und verunmdglichen diese potenziell.
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Technischer Bericht

10 Bauverfahren,
Bautechnik

Erfasst von: Markus Tofalo

Bauplatz Giterbahnhof: Das Gelande ist allseitig mit einer Schallschutzwand
einzuzaunen. Auf Nachtarbeit ist zu verzichten oder friihzeitig zumindest mit den
Anwohnenden zu koordinieren.

Die Nachbarschaft ist mit Schallschutzwénden wirksam vor Baularm und -staub
zu schiitzen. Nachtarbeit geht einher mit massiven Larmemissionen in Richtung
der Anwohnenden.

Technischer Bericht

10 Bauverfahren,
Bautechnik

Erfasst von: Markus Tofalo

Wattbach: «Der Installationsplatz fiir das nordliche Widerlager und die ndrdliche
Stlitze der Wattbachbriicke wird tiber die Wattbachstrasse erschlossen und
entsteht teilweise uber dem Bach. Fur die Flache wird eine Aufschittung von 1
bis 1.5m vorgesehen, um eine Arbeits-, Lager- und Wendeflache von mehr als
5'000 m2 zu schaffen.» Es ist nach alternativen Losungen fur die Bauinstallation
zu suchen.

Allesamt bestehende, legitimierte &ffentliche Interessen von Bund, Kanton und
Gemeinde. Einwirkungen temporar (Baustelleninstallation, Baupisten etc.) und
dauerhaft (Bauwerke, Larm, Verkehr, Lichtemissionen). Sowohl temporér als
auch dauerhafte Einwirkungen sind nicht vereinbar mit den genannten Objekten
und den dazugehdrigen Verordnungen bzw. laufen diametral entgegen.
Installationsplatze im Gewéasserraum sind nicht zuléssig, denn sie sind weder
standortgebunden noch von erhéhtem o&ffentlichem Interesse. Eine
Ausnahmebewilligung durch das AREG erscheint nicht moglich gem.
Arbeitshilfe im Gewéasserraum bzw. gem. PBG.
https://www.sg.ch/content/dam/sgch/umwelt-
natur/'umwelt/dokumente/merkblaetter-
awe/wasserbau/Gew%C3%A4sserunterhalt.pdf

Technischer Bericht

10 Bauverfahren,
Bautechnik

Erfasst von: Markus Tofalo

Wird die Wattbachstrasse evtl. versiegelt? Falls ja, ist sie nach Bauabschluss
wieder bin den Ursprungszustand zuriick zu versetzen. Dies gilt auch, wenn die
Wattbachstrasse als Behelfszufahrt fir die Zentrale benétigt wird.

Es besteht kein Interesse fir einen derartigen Ausbau dieser Strasse. Als
Wanderweg wird eine Naturstrasse bevorzugt. Eine Versiegelung der
Wattbachstrasse ist nicht vereinbar mit der Schutzverordnung Sitter- und
Wattbachlandschaft und lauft den stédtischen Bestrebungen nach Entsiegelung
diametral entgegen.

Technischer Bericht

10 Bauverfahren,
Bautechnik

Erfasst von: Markus Tofalo

Larm- und Staubschutz: «Insbesondere beim Materialumschlag des
Tunnelvortriebs und durch die Baulliftung werden Larm- und Staubemissionen
verursacht. Es kann aber davon ausgegangen werden, dass durch
entsprechende Einhausungen beim Portal Ost, trotz nahe liegender
Wohngebiete, die Baurichtlinien fur Larm und Luft des BAFU eingehalten
werden kénnen.»

Daher ist der Bauplatz Giiterbahnhof allseitig mit einer Schallschutzwand
einzuzaunen, mindestens im Bereich von Wohnbauten. Auf Nachtarbeit ist zu
verzichten.

Die Nachbarschaft ist mit Schallschutzwénden wirksam vor Baularm und -staub
zu schiitzen. Ebenso reicht ein «kann davon ausgegangen werden...» nicht aus
— die Baurichtlinen fur Larm und Luft des BAFU mussen eingehalten werden.

Technischer Bericht

10 Bauverfahren,
Bautechnik

Erfasst von: Markus Tofalo

Die Zusammenarbeit mit dem Astra ist so zu planen, dass moglichst wenig
Emissionen fir die umliegenden Quartiere entstehen.

Der hier erwahnte Egoismus ist nicht im Interesse der Stadt und ihrer
Bevdlkerung. («Keine Beriicksichtigung von Zufahrten fiir Drittprojekte, wie z.B.
Astra-Kreisel entlang der Guterbahnhofstrasse; Erstellung Ast St. Leonhard-
Strasse hat Prioritat.»)

Fahrten des Astra via diese Route kdnnen nicht ausgeschlossen werden. Astra-
Fahrten addieren sich zu den erwéhnten 250 LKW-Fahrten.
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Technischer Bericht

10 Bauverfahren,
Bautechnik

Erfasst von: Markus Tofalo

Ein separates externes Gutachten soll eine Aussage Uber die Vereinbarkeit des
Baus, Betriebes sowie der Installationsplédtze mit dem Richtplaneintrag
«Vernetzungsachse» machen sowie Massnahmen bzw. Konsequenzen daraus
ableiten. Diese Massnahmen missen seitens Bauherrschaft umgesetzt werden.

Bau und Installationspléatze auf dem Guterbahnhofareal nehmen die gesamte
Flache ein. Entlang des alten AB-Trasses verlauft eine Vernetzungsachse gem.
Richtplan. Dem ist gebuhrend Beachtung zu schenken

Ubersichtsplan
Gesamtprojekt

Keine Antwort

Keine Antwort

Ubersichtsplan Fuss- und
Veloverkehr

Keine Antwort

Keine Antwort

Trasse Gesamtprojekt,
Situation

Keine Antwort

Keine Antwort

Tunnel Liebegg, Situation

Keine Antwort

Keine Antwort

Tunnel Liebegg,
Léangenprofil

Keine Antwort

Keine Antwort

Tunnel Liebegg,
Normalprofil 2-Spurtunnel

Keine Antwort

Keine Antwort

Tunnel Guterbahnhof
Nord, Situation

Tunnel Guterbahnhof
Nord, Situation

Erfasst von: Markus Tofalo

Die Tagbautunnels sind 200cm oder mehr zu Gberdecken. Zudem soll das Astra
dazu angehalten werden, auch den Kreisel mindestens 200cm zu Uiberdecken.
Dazu ist eine Abdichtung zu wéahlen, die keiner spéteren Sanierung bedarf,
wahrend welcher samtliche Begriinung daruber entfernt werden muss. (Vgl. Al
Harzbiichelgalerie). Die Uberdeckungshéhe ist so zu wéhlen, dass eine
Bepflanzung im Sinn des Siegerprojekts aus der Testplanung méglich ist.
Zudem ist diesen Baumen die Voraussetzung zu schaffen, dass sie auch ihre
Ubliche, natirliche Lebensdauer erreichen kénnen.

Eine Uberdeckung von lediglich 50 bis 100cm erméglicht keine Bepflanzung mit
B&aumen im Sinn des Siegerprojekts aus der Testplanung. Uberhaupt fehit
Baumen die Voraussetzung flr ein gesundes, langerfristiges Wachstum.

Tunnel Guterbahnhof
Nord, Situation

Tunnel Guterbahnhof
Nord, Situation

Erfasst von: Markus Tofalo

Eine teilweise Anlage einer Ruderalflache mit Pflanzenfunden von der Roten
Liste wird zwar begrusst. Trotzdem muss diese mit Baumen und Stauden
ergéanzt werden. Um ein erfolgreiches Gedeihen und eine langfristige
Entwicklung dieses neuen Lebensraums sicherstellen zu kénnen, ist eine
Tunnelabdichtung zu wéhlen, die nicht nach 50 oder 100 Jahren einer
Sanierung bedarf.

Eine Uber Kreisel und Tunnels durchgehende Ruderalflache ersetzt die
Pflanzung von Baumen nicht. Die Projektverantwortlichen haben ihr
Versprechen, dass dank unterirdischen Strassen die Oberflache frei genutzt
werden kann, zu erfiillen.
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Tunnel Guterbahnhof
Nord, Situation

Tunnel Guterbahnhof
Nord, Situation

Erfasst von: Markus Tofalo

Der Installationsplatz fillt das ganzes Areal. Familiengarten und Privatgérten
sind davon grossflachig und gesamthaft tangiert. Sie befinden sich ausserhalb
der geplanten Tagbautunnels. Sie sind daher zu schiitzen und zu erhalten, dies
auch vor voriibergehenden Stérungen.

Der Perimeter des Installationsplatzes bzw. die Géarten der Hauserzeile an der
Schlossertrasse ist Teil des Umgebungsschutzes gem. ISOS. Die
Installationsplatze verstossen somit gegen geltende Bundesvorgaben bzw. ein
Bundesinventar. Bei einer langjahrigen Bauzeit kann zudem nicht von
«temporar» die Rede sein.

Tunnel Guterbahnhof
Nord, Situation

Tunnel Guterbahnhof
Nord, Situation

Erfasst von: Markus Tofalo

Das Guterexpeditionsgebaude ist inklusive dem neueren 6stlichen Anbau zu
erhalten. In der Testplanung wurde darauf hingewiesen, dass dies mdglich ist.

Es ist Teil des Umgebungsschutzes gem. ISOS und Zeitzeuge einer fur
St.Gallen bedeutenden Epoche der erfolgreichen Stickereiblite.

Tunnel Guterbahnhof
Nord, Situation

Tunnel Guterbahnhof
Nord, Situation

Erfasst von: Markus Tofalo

Im Fall eine Teilabbruchs des Giiterexpeditionsgebaudes soll die Erstellung
eines Ersatzes durch die Strassenfiihrung darunter nicht verunméglicht werden.

Die Umsetzung der aufgezeigten Uberbaubarkeit aus der Testplanung muss im
vollen Umfang méglich sein. Die Projektverantwortlichen haben ihr Versprechen,
dass dank unterirdischen Strassen die Oberflache frei genutzt werden kann, zu
erflllen.

Tunnel Guterbahnhof
Nord, Situation

Tunnel Guterbahnhof
Nord, Situation

Erfasst von: Markus Tofalo

Die Strassenquerschnitte sind auf das absolut notwendige Minimum zu
reduzieren.

Der aufgezeigte Strassenquerschnitt ist viel zu hoch und lauft entgegen den
stédtischen Entsiegelungsbemiihungen.

Tunnel Guterbahnhof
Nord, Situation

Tunnel Guterbahnhof
Nord, Situation

Erfasst von: Markus Tofalo

Die Heckenneupflanzungen entlang des alten AB-Trassees sind vollumfanglich
zu erhalten und dirften durch den Installationsplatz nicht tangiert werden.

Die Heckenneupflanzungen entlang des alten AB-Trassees stellen verfligte
Ersatzpflanzungen fiir den 6kologischen Ausgleich bzw. Ersatz dar . Die
Heckenpflanzen somit nach NHG Art.18 geschutzt.

Tunnel Guterbahnhof
Nord, Langenprofil

Keine Antwort

Keine Antwort

Tunnel Guterbahnhof
Nord, Normalprofil 2-
Spurtunnel

Keine Antwort

Keine Antwort

Tunnel Guterbahnhof Siid,

Situation

Tunnel Guterbahnhof Sud,

Situation

Erfasst von: Markus Tofalo

Die Tagbautunnels sind 200cm oder mehr zu tberdecken. Zudem soll das Astra
dazu angehalten werden, auch den Kreisel mindestens 200cm zu Uberdecken.
Dazu ist eine Abdichtung zu wabhlen, die keiner spateren Sanierung bedarf,
wahrend welcher samtliche Begriinung darlber entfernt werden muss. (Vgl. Al
Harzbichelgalerie). Die Uberdeckungshdhe ist so zu wéhlen, dass eine
Bepflanzung im Sinn des Siegerprojekts aus der Testplanung mdglich ist.
Zudem ist diesen Baumen die Voraussetzung zu schaffen, dass sie auch ihre
Uibliche, nattrliche Lebensdauer erreichen konnen.

Eine Uberdeckung von lediglich 50 bis 100cm ermdglicht keine Bepflanzung mit
B&umen im Sinn des Siegerprojekts aus der Testplanung. Uberhaupt fehlt
B&aumen die Voraussetzung fur ein gesundes, langerfristiges Wachstum.

Tunnel Guterbahnhof Sid,

Situation

Tunnel Guterbahnhof Sud,

Situation

Erfasst von: Markus Tofalo
Das Gebaude Guterbahnhofstrasse 18 ist zu schitzen.

Es ist ein bemerkenswerter Bau aus der grossen Zeit des Eisenbahnbaus. Es
markiert den westlichen Eingang ins Giterbahnhofareal.
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Tunnel Guterbahnhof Stid, Tunnel Giterbahnhof Sud,

Situation Situation

Erfasst von: Markus Tofalo

Die aktuelle artenreiche Bepflanzung in den Randbereichen von Strasse und
Bahngleisen ist mindestens gleichwertig wiederherzustellen.

Es kann davon ausgegangen werden, dass bis zu einer anderen Nutzung des

Geléndes noch dauern kénnte.

Tunnel Guterbahnhof Siid, Tunnel Giterbahnhof Sud,

Situation Situation

Erfasst von: Markus Tofalo

Der Strassenquerschnitt ist auf das absolut notwendige Minimum zu reduzieren.

Der aufgezeigte Strassenquerschnitt ist viel zu hoch und lauft entgegen den

stadtischen Entsiegelungsbemiihungen.

Tunnel Guterbahnhof Siid,
Langenprofil

Keine Antwort

Keine Antwort

Tunnel Guterbahnhof Sid,
Normalprofil 2-Spurtunnel

Keine Antwort

Keine Antwort

Briicke Wattbach,
Grundriss, Langsschnitt,
Querschnitt

Keine Antwort

Keine Antwort

Briicke Wattbach und
Bauwerke
Briickenwiderlager Sid,
Langsschnitt, Querschnitt
und Detail

Keine Antwort

Keine Antwort

Unterfuhrung Gehweg
Anschluss
St.Leonhardstrasse,
Grundriss, Langsschnitt,
Querschnitt

Keine Antwort

Keine Antwort

Unterfihrung Ast
St.Leonhardstrasse,
Grundriss, Langsschnitt,

Keine Antwort

Keine Antwort

Querschnitt

Verbreiterung Verbreiterung Erfasst von: Markus Tofalo Mischzone Fuss- und Veloverkehr werden von beiden Verkehrsarten schlecht

ét.Legr_wharS?rucke r%GttB gt.Legr)harﬁ?rucke r%Gt‘t?’ Zwischen dem Fuss- und Veloverkehr ist eine bauliche Trennung vorzusehen %J_ewertet. Dsleser_l\gangetl)b%sterc birehlts h?utel.( ElnebMarlﬂfrtjng ist keine
rundriss, Langsschnitt, rundriss, Langsschnitt, oder Velos sind nicht auf dem Trottoir zu fiihren. rennung. Sie wird von beiden Verkehrsarten kaum beachtet.

Querschnitt Querschnitt
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Verbreiterung
St.Leonhardbriicke ZGB,
Grundriss, Langsschnitt,
Querschnitt

Verbreiterung
St.Leonhardbriicke ZGB,
Grundriss, Langsschnitt,
Querschnitt

Erfasst von: Markus Tofalo

Mischzonen von Velo- und Fussverkehr sind zu vermeiden. Die Spuren sind so
anzulegen, dass es nicht zu Querungen zwischen Velo- und Fussverkehr
kommt.

Die Planung der Velo- und Fussverkehrsbereiche auf der Westseite der Briicke
ist nicht mit den Planungen der Stadt St.Gallen abgestimmt. In diesen weist die
Stadt den beiden Verkehrsarten klare Bereiche und entsprechende
Querungsstellen zu. Konflikte sind vorprogrammiert. Um Konflikte mit dem
Fussverkehr auszuschliessen, reicht eine aufgemalte Linie nicht.

Verbreiterung
St.Leonhardbriicke ZGB,
Grundriss, Langsschnitt,
Querschnitt

Verbreiterung
St.Leonhardbriicke ZGB,
Grundriss, Langsschnitt,
Querschnitt

Erfasst von: Markus Tofalo
Was ist der Grund flr diese weit vorgezogenen Haltelinie?

So wird doch Stauraum reduziert.

Verbreiterung
St.Leonhardbriicke ZGB,
Grundriss, Langsschnitt,
Querschnitt

Verbreiterung
St.Leonhardbriicke ZGB,
Grundriss, Langsschnitt,
Querschnitt

Erfasst von: Markus Tofalo

Fir die gefallten Baume sind Ersatzpflanzungen in unmittelbarer Nahe
vorzusehen, Dabei ist auf bessere Wachstumsvoraussetzungen zu achten.

Die Stadt ist geméass Reglements fiir ein gesunde Stadtklima verpflichtet, mehr
zu begriinen und Baume zu pflanzen. Des weiteren fordern die stadtische
Biodiversitatsstrategie, Fachbericht Hitzeminderung und die Baumstrategie eine
Erhéhung bzw. Erhalt des Baumvolumens.

Verbreiterung
St.Leonhardbriicke ZGB,
Grundriss, Langsschnitt,
Querschnitt

Verbreiterung
St.Leonhardbriicke ZGB,
Grundriss, Langsschnitt,
Querschnitt

Erfasst von: Markus Tofalo
Die Verbreiterung der Brucke ist auf das Minimum zu reduzieren.

Es genugen Spurbreiten von max. 3.20m.

Gehweg bei der
St.Leonhardstrasse,
Situation, Querprofil

Gehweg bei der
St.Leonhardstrasse,
Situation, Querprofil

Erfasst von: Markus Tofalo

Die geplante Fussverkehrsunterfiihrung schliesst an einigen Stellen im
technischen Bericht auch Velofahrende mit ein. Diese Angabe ist
widerspriichlich. Falls diese Unterfuhrung auch fir Velofahrende gedacht ist, ist
sie entsprechend zu gestalten. Dabei sind die Spuren fiir Velos von der Flache
fur den Fussverkehr baulich zu trennen.

Mischzonen mit Fussverkehr ist besonders in Unterfiihrung mit einer Kurve
problematisch. Eine bauliche Trennung ist aus Sicherheitsgriinden zwingend
notig. Die Kurve ist fast 90° um eine Ecke. Auch fir Velofahrende gibt es
Empfehlungen fiir Mindestkurvenradien. Fir die Richtung St.Leonhard-Kirche ist
diese Unterflihrung untauglich.

Gehweg bei der
St.Leonhardstrasse,
Situation, Querprofil

Gehweg bei der
St.Leonhardstrasse,
Situation, Querprofil

Erfasst von: Markus Tofalo

Velounterfuhrung: Bei der Ein- bzw. Ausfahrt Richtung Zentrum ist eine
Querungsmadglichkeit der St.Leonhard-Strasse vorzusehen.

Ohne diese dient diese Unterfihrung nur dem Verkehr vom Zentrum zur
Unterfiihrung.

Gehweg bei der
St.Leonhardstrasse,
Situation, Querprofil

Gehweg bei der
St.Leonhardstrasse,
Situation, Querprofil

Erfasst von: Markus Tofalo
Es ist eine Ausfahrt auf die St.Leonhard-Briicke vorzusehen.

Eine Velovorzugsroute verdient einen gewissen Ausbaustandard. Bei
Ausbauten fir den MIV wird dieser auch geboten.

Gehweg bei der
St.Leonhardstrasse,
Situation, Querprofil

Gehweg bei der
St.Leonhardstrasse,
Situation, Querprofil

Erfasst von: Markus Tofalo

Es ist eine vom Fussverkehr baulich abgetrennte Wegfiihrung zum
Giterbahnhof vorzusehen.

Das von den Projektverfassern gepriesene «Langsamverkehrs-Angebot» im
Guterbahnhof nutzt nichts, wenn diese nicht adéquat erreicht werden kann.

Gehweg bei der
St.Leonhardstrasse,
Situation, Querprofil

Gehweg bei der
St.Leonhardstrasse,
Situation, Querprofil

Erfasst von: Markus Tofalo
Fir den Fussverkehr fehlt ein Aufgang auf der Westseite.

Ohne diesen ist ihr Nutzen nicht ersichtlich. Sie verkirzt keinen Weg bzw. der
fir den Weg vom Zentrum zum Giiterbahnhof geht man ohnehin anders. Oder
ist mit derart langen Wartezeiten vor Rotlichtern zu rechnen, dass dieser
Mehrweg eine Zeitersparnis darstellen kénnte?
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Begriindung

Knoten
St.Leonhardstrasse,
Situation

Knoten
St.Leonhardstrasse,
Situation

Erfasst von: Markus Tofalo

Die Dauer der Grunphasen aller Fussgangerstreifen muss fiir die Querung fur
Gehbehinderte ausreichen. Grosse der Fussgangerschutzinseln kénnte zu
knapp bemessen sein.

Die Fussgangerschutzinseln missen so dimensioniert sein, dass Kinderwagen,
Rollstiihle und auch Velos darauf gefahrlos Platz finden oder die Dauer der
Griinphase muss fir alle zur Querung der Strasse ausreichend sein.

Knoten
St.Leonhardstrasse,
Situation

Knoten
St.Leonhardstrasse,
Situation

Erfasst von: Markus Tofalo
Geltenwilenstrasse: Reduktion auf 1 MIV-Spur in Richtung Stiden.

Die zweispurige Fuhrung des MIV in Richtung Siid der Geltenwilenstrasse
beansprucht wertvollen Platz. Entsprechend schmal werden die Trottoirs, die
zudem auch Veloverkehr aufnehmen mussen.

Knoten
St.Leonhardstrasse,
Situation

Knoten
St.Leonhardstrasse,
Situation

Erfasst von: Markus Tofalo

Engstelle Trottoir an Ecke Geltenwilenstrasse St.Leonhard-Strasse Richtung
Zentrum: Die symmetrisch um das Gebé&ude erstellte Gartenmauer gilt es zu
erhalten. Auf die Verschiebung der Bordsteinkante zwecks Ausrundung des
Radius ist zu verzichten.

Hat bisher auch ohne funktioniert.

Knoten
St.Leonhardstrasse,
Situation

Knoten
St.Leonhardstrasse,
Situation

Erfasst von: Markus Tofalo

Die vielen Verkehrsbeziehungen bringen vergleichsweise lange Wartezeiten am
Lichtsignal mit sich. Dem stehen kurze Staurdume gegenuber. Ein moglicher
Schaltplan der LSA ist aufzuzeigen.

Fur die Beurteilung des Projekts ist die Kenntnis tber mogliche Wartezeiten und
die Leistungsféahigkeit dieses Knotens fiir alle Verkehrsteilnehmenden relevant.

Knoten
St.Leonhardstrasse,
Situation

Knoten
St.Leonhardstrasse,
Situation

Erfasst von: Markus Tofalo

Auf den Teilabbruch Geltenwilenstrasse 2, ehemalige Trafostation, ist zu
verzichten. Es ist nach einer Lésung zu suchen, unter welcher dieses Kleinod in
dieser Form erhalten werden kann.

Die vorgesehen Verschmalerung bzw. der «Riickbau auf den urspriinglichen
Zustand», 6ffnet den Blick von der Vadianstrasse, seitlich vorbei am Unterwerk,
zum Horizont. Diese markante Sichtachse wird also negativ tangiert. Der nach
seiner Entstellung tbrig gebliebene Rest wird vom Verkehr und méglichen
hohen Nachbargeb&auden erdriickt.

Knoten
St.Leonhardstrasse,
Situation

Knoten
St.Leonhardstrasse,
Situation

Erfasst von: Markus Tofalo

Auf den Abbruch Geltenwilenstrasse 8, Restaurant Gartenhaus, ist zu
verzichten

Das Gebaude ist nicht tangiert von den Strassenbauten.

Knoten
St.Leonhardstrasse,
Situation

Knoten
St.Leonhardstrasse,
Situation

Erfasst von: Markus Tofalo
Auf den Abbruch Geltenwilenstrasse 8a ist zu verzichten.

Das markante Eckhaus aus der Bliitezeit vor dem 1. Weltkrieg ist von den
Strassenbauten gar nicht tangiert.

Knoten
St.Leonhardstrasse,
Situation

Knoten
St.Leonhardstrasse,
Situation

Erfasst von: Markus Tofalo

Die Eingriffe in das Ortsbild sind ISOS-konform zu gestalten. Dafr ist ein
unabhangiges externes Gutachten einzuholen, welche die heute geplanten
Eingriffe stadtebaulich sowie denkmalpflegerisch beurteilt und allfallige
Massnahmen (bis hin zum Verzicht auf den Autobahnanschluss am
Guterbahnhof) definiert. Die Massnahmen mussen seitens Bauherrschaft
umgesetzt werden.

Das Ensemble aus Briicke, Kirche, Beginn der Blockrandbebauungen im
Zentrum und die vergleichsweise kleinen Bauten ostlich der Geltenwilenstrasse
bildet in dieser Anordnung eine Art Tor zur Stadt. Die Testplanung kommt zum
Schluss, dass die Anbindung eine noch nicht geldste Herausforderung ist. Die
Antwort bzw. Lésung wird der Bevolkerung noch geschuldet.
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Begriindung

Knoten
St.Leonhardstrasse,
Situation

Knoten
St.Leonhardstrasse,
Situation

Erfasst von: Markus Tofalo

Es ist ein unabhéngiges externes Gutachten zu erstellen, welches den
Autobahnanschluss am Guterbahnhof stadtebaulich bewertet, betrachtet und
einordnet. Es sind entsprechende Schliisse daraus zu ziehen (z.B. Verzicht auf
den Bau aufgrund tibergeordneten &ffentlichen Interesses).

Die Testplanung fiir den Guterbahnhof kommt zum Schluss, dass die
Adressierung der Bauwerke und des Autobahnanschlusses stadtebaulich
schwierig ist und die Frage noch vertieft werden muss. Diese Antwort ist man
der Bevolkerung noch schuldig.

Knoten
St.Leonhardstrasse,
Situation

Knoten
St.Leonhardstrasse,
Situation

Erfasst von: Markus Tofalo
Die Aussenwand des Tunnels bzw. der Rampe ist naturnah zu gestalten.

Bepflanzung dient der Biodiversitat, der Kiihlung und der Entsiegelung. Hier im
besonderen Fall auch der Asthetik.

Knoten
St.Leonhardstrasse,
Situation

Knoten
St.Leonhardstrasse,
Situation

Erfasst von: Markus Tofalo

Die Ost-West-Vorzugsroute im stadtischen Velonetz durchkreuzt diesen Knoten.

Es ist aufzuzeigen, um wie viel sich die durchschnittliche Durchfahrzeit fur
Velofahrende zwischen der Pestallozzistrasse und der Burgstrasse unter
Beruicksichtigung der Mischzonen mit dem Fussverkehr in beide Richtungen
erhéhen wird.

Sie einseitige Ausrichtung der Planung lediglich auf den MIV Ubersieht die
grosse Bedeutung dieses Knotens fiir Velofahrende, aber auch fiir den
Fussverkehr und den OV. Dieser Ausbau fiihrt zu einem erheblichen Unterbruch
der Velovorzugsroute West. Diese sollte die Geltenwilenstrasse queren und
dann Uber die St.Leonhard-Bruicke fiihren. Die Situation ist im Ist-Zustand
bereits unbefriedigend. Mit der Verbreiterung der Briicke geméss aktuellem und
Projekt der Stadt ware wenigstens eine Teilentflechtung zwischen Velo- und
Fussverkehr moglich. Diese wird aber mit dem Bau dieses Knotens wieder
zunichte gemacht.

Der geplante Ausbau dieses Knotens wird zu Zeitverlusten fiir alle
Verkehrsarten fiihren. In einer Giterabwégung ist es wichtig zu wissen, wie
hoch diese sein werden.

Knoten
St.Leonhardstrasse,
Situation

Knoten
St.Leonhardstrasse,
Situation

Erfasst von: Markus Tofalo

Es sind Losungen aufzuzeigen, die auch dem Velo- und Fussverkehr zu
Vorteilen gegenuiber der heutigen Situation verhelfen.

In der Schwachstellenanalyse Rad des Kantons werden rund um diesen Knoten
aktuell 4 Schwachstellen mit hoher Prioritat ausgewiesen. Alle 4 werden nicht
behoben, sondern massiv verschlechtert. Neue werden hinzukommen.

Knoten
St.Leonhardstrasse,
Situation

Knoten
St.Leonhardstrasse,
Situation

Erfasst von: Markus Tofalo

Wie hoch werden die kunftigen durchschnittlichen Durchfahrzeiten fur die
Linienbusse trotz Busbevorzugung im Vergleich zur aktuellen Situation an
diesem Knoten unter Beriicksichtigung der wegfallenden Busspur sein? Es ist
eine entsprechende Studie zu erstellen.

Der geplante Ausbau dieses Knotens mit den aufgezeigten
Verkehrsbeziehungen wird zu Zeitverlusten beim Linienbusverkehr fiihren. In
einer Guterabwagung ist wichtig zu wissen, wie hoch diese sein werden.

Knoten
St.Leonhardstrasse,
Situation

Knoten
St.Leonhardstrasse,
Situation

Erfasst von: Markus Tofalo

Das reibungslose Funktionieren des Wartebereichs vor dem Elektrounterwerk-
Hauschen soll mit gleichem Akribie nachgewiesen werden, wie dies auch fur
das Funktionieren des Knotens fpr den MIV gemacht wird.

Der Wartebereich vor dem Elektrounterwerk-Hauschen reicht platzmassig nicht.
Hier warten Zufussgehende und Velofahrende auf Grun in zwei Richtungen.
Mischzonen zwischen Velo- und Fussverkehr gilt es zu vermeiden. Konflikte
sind vorprogrammiert. Andere Aussagen sind entsprechend zu belegen.
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Begriindung

Knoten
St.Leonhardstrasse,
Situation

Knoten
St.Leonhardstrasse,
Situation

Erfasst von: Markus Tofalo

Fir die Verkehrsbeziehung Vadianstrasse — Geltenwilenstrasse —
Guterbahnhofstrasse von Velofahrenden sind Radstreifen anzulegen, deren
welche baulich vom Fussverkehr getrennt sind.

Die Verbreiterung der MIV-Fahrbahn verhindert eine Velolésung. Mischzonen
mit Fussverkehr sind keine Lésung. Diese ist bereits heute ein Problem. Und mit
Zunahme des Veloverkehrs wird es noch schlimmer. Richtung Sud fehit ein
Radstreifen sowohl auf der MIV-Fahrbahn, als auch auf dem Trottoir.

Um Konflikte mit dem Fussverkehr auszuschliessen, reicht eine aufgemalte
Linie nicht. Die der Argumentation der Projektverfasser erwéahntem Vorzuge fiir
den Velo- und Fussverkehr zeigen sich an der Gesamtsituation der
Geltenwilenstrasse nicht.

Knoten
St.Leonhardstrasse,
Situation

Knoten
St.Leonhardstrasse,
Situation

Erfasst von: Markus Tofalo

Harte Randsteinquerungen sind auf Velovorzugsrouten grundsatzlich zu
vermeiden. Im Gegensatz zu den Autos sind die meisten Velos nicht mit
Federungen ausgestattet. Um den die geforderte Sicherheit fur Sehbehinderte
und Fussverkehr im Allgemeinen zu gewabhrleisten, kann die Trennung der
jeweils zugewiesenen Flachen taktil erfolgen.

Rand- und Bordsteinquerungen in Ublicher 3-mm-Ausbildung, aber auch mit zu
steilen Rampen, sind Sturzfallen. Die Erschiitterungen schaden Mensch,
Material und auch einer mdgliche Ladung.

Knoten
St.Leonhardstrasse,

Querprofil, Normalprofil

Keine Antwort

Keine Antwort

Knoten Oberstrasse,
Situation

Knoten Oberstrasse,
Situation

Erfasst von: Markus Tofalo
Wie kann hier eine Busbevorzugung erreicht werden?

Der Bus sollte hier nicht benachteiligt sein und Zeit verlieren.

Knoten Oberstrasse,
Situation

Knoten Oberstrasse,
Situation

Erfasst von: Markus Tofalo

Der Veloverkehr ist raumlich vom Fussverkehr so zu trennen, das es zu keinen
Konflikten mit dem Fussverkehr kommt.

Mischzonen zwischen Velo- und Fussverkehr im Knotenbereich sind noch
storender, als sie es ohnehin sind. Aufgrund von Wartebereichen missen
durchfahrende Velofahrende ihr Tempo reduzieren oder anhalten.

Knoten Oberstrasse,
Situation

Knoten Oberstrasse,
Situation

Erfasst von: Markus Tofalo

Dem Veloverkehr ist eine fahrbare Auffahrt entsprechendem Radius aus dem
Kreisel zum Guterbahnhofweg bereitzustellen.

Es ist davon auszugehen, dass auch Velofahrende aus anderen Richtungen als
von der Oberstrasse aus Westen in den Guterbahnhofweg einbiegen.

Knoten Oberstrasse,
Situation

Knoten Oberstrasse,
Situation

Erfasst von: Markus Tofalo
Braucht es keine LSA-Regelung?

Fur den Fall einer Tunnelsperrung

Knoten Oberstrasse,
Situation

Knoten Oberstrasse,
Situation

Erfasst von: Markus Tofalo
Das Post-Logistikzentrum vom Kreisel aus erschliessen.

Ein Knoten und somit ein Konfliktpunkt mit dem Geh-Radweg weniger an der
Oberstrasse.

Knoten Oberstrasse,
Situation

Knoten Oberstrasse,
Situation

Erfasst von: Markus Tofalo

Neben der Kreiselmitte sind auch die anderen Verkehrsinseln sowie die
Restflache zwischen MIV-Fahrbahn und Rad-Gehweg zu begriinen.

Bepflanzung dient der Biodiversitat, der Kiihlung und der Entsiegelung.
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Knoten Oberstrasse,
Situation

Knoten Oberstrasse,
Situation

Erfasst von: Markus Tofalo

Auf der Restflache zu den Parzellen W1192 und W0388 sind wo moglich
Baume und Stauden zu pflanzen.

Bepflanzung dient der Biodiversitat, der Kiihlung und der Entsiegelung (vgl.
auch stadtische Biodiversitatsstrategie, Fachbericht Hitzeminderung,
Baumstrategie).

Knoten Oberstrasse,
Querprofil, Normalprofil

Keine Antwort

Keine Antwort

Knoten Liebegg, Situation

Knoten Liebegg, Situation

Erfasst von: Markus Tofalo

Wie wird der ziemlich lange Tunnel fiir den Velo- und Fussverkehr beleuchtet?
Ist mit seitliche Wandoffnungen zu rechnen? In den Planen ist dazu nichts
ersichtlich.

120m sind ziemlich viel, selbst mit seitlichem Tageslicht. Die Beleuchtung bzw.
Fehlen der Beleuchtung ist daher nachvollziehbar herzuleiten.

Knoten Liebegg, Situation

Knoten Liebegg, Situation

Erfasst von: Markus Tofalo

Auf kombinierte Velo-Fusswege ist zu verzichten oder die beiden Verkehrsarten
sind baulich zu trennen.

Besonders in diesem Tunnelabschnitt sind Velofahrende bestrebt, den Schwung
der durch das Gefélle hohen Geschwindigkeit fir die folgende Steigung zu
nutzen, wahrend Zufussgehende dazu neigen, stets die volle, baulich zur
Verfligung stehende Breite zu nutzen. Die Aussage gilt naturlich auch fur
kombinierte Geh-Radwege allgemein. Auch ohne Gefélle ist mit
Geschwindigkeiten von tber 30 km/h zu rechnen.

Grundsétzlich werden Velofahrende ausgebremst, wahrend Fussgéngerinnen
und Fussgénger gefahrdet werden.

Knoten Liebegg, Situation

Knoten Liebegg, Situation

Erfasst von: Markus Tofalo
Auf eine Benutzungspflicht fur Velofahrende ist zu verzichten.

Routinierte Velofahrende kénnen durchaus schneller unterwegs sein, als auf
dem kombinierten Geh-Radweg gefahren werden kann. Sie werden daher
abwarts die MIV-Fahrbahn wéahlen.

Knoten Liebegg, Situation

Knoten Liebegg, Situation

Erfasst von: Markus Tofalo

Der Knoten Liebegg wird lichtsignalgesteuert. Uber eine Busbevorzugung (Linie
180 und evtl. Bahnersatzbusse) ist nichts ersichtlich. Das muss nachgebessert
werden.

Es ist sicher zu stellen, dass Linienbusse an diesem Knoten keine Zeit
verlieren?

Knoten Liebegg, Situation

Knoten Liebegg, Situation

Erfasst von: Markus Tofalo

Die hohe Stutzwéande und langen Kragplatten sind dezent in die gewachsene
Landschaft einzubetten und zu begrunen.

Das Wattbachtobel ist ein bedeutender Naturraum mit einem
Sonderwaldreservat, Landschaftsschutzgebiet und Schutzverordnung Sitter-
und Wattbachlandschaft. Die Stitzwande sind sicherlich nicht vereinbar mit der
Schutzverordnung und dem Landschaftschutzgebiet.

Knoten Liebegg, Situation

Knoten Liebegg, Situation

Erfasst von: Markus Tofalo

Auf Beleuchtung ist im Bereich des Tunnelportals sowie auf der Briicke Uber
den Wattbach zu verzichten.

Die Beleuchtung stort einen sensiblen Lebensraum. Die 6ffentlichen Interessen
bzgl. Natur- und Landschaftsschutz (Schutzverordnung Sitter- und
Wattbachlandschaft, Landschaftschutzgebiet, Vernetzungsachsen gem.
Richtplan, Wald gem. WaG, Waldreservat Wattbach, nach NHG geschiitzte
Waldgesellschaften) tiberwiegen den &ffentlichen Interessen des Autobahnbaus
und des -Betriebes.

Knoten Liebegg,
L&angenprofil

Keine Antwort

Keine Antwort
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Knoten Liebegg, Keine Antwort Keine Antwort

Querprofil, Normalprofil

Langsamverkehr Langsamverkehr Erfasst von: Markus Tofalo Unter diesem Begriff wird alles verstanden, was sich langsam auf den Strassen
Giuterbahnhofstrasse Giterbahnhofstrasse bewegt: Fussgéngerinnen und Fussgéanger, Velofahrende, Skaterinnen und

West, Situation

West, Situation

Generell: Der Begriff «Langsamverkehr» ist aus allen Plan- und Textunterlagen
zu tilgen.

Skater, Trottinetts usw. Doch diese alle in einer Gruppe zusammenzufassen ist
falsch.

Dieser Begriff (und auch Ersatzbegriffe wie «FVV») suggeriert, dass Velos 1.
langsam sind, was in Stadten nicht zutrifft und 2. dass Velo- und Fussverkehr
eine Gruppe sind. Folglich leitet er auch féalschlicherweise dazu, diese Gruppe
zu bilden.

Langsamverkehr
Guterbahnhofstrasse
West, Situation

Langsamverkehr
Glterbahnhofstrasse
West, Situation

Erfasst von: Markus Tofalo

Beim wiederhergestellten Weg vom Gliterbahnhof zur Oberstrasse ist der Velo-
und Fussverkehr baulich zu trennen.

Der Geschwindigkeitsunterschied zwischen Velo- und Fussverkehr ist oft
grosser als zwischen MIV und Veloverkehr innerorts. Dies ist mit Gefahren fur
Zufussgehende verbunden bzw. fiir Velofahrende sind solche gemischten Wege
unattraktiv.

Langsamverkehr Keine Antwort Keine Antwort

Guterbahnhofstrasse

West, Querprofil,

Normalprofil

Langsamverkehr Langsamverkehr Erfasst von: Markus Tofalo Damit soll verhindert werden, dass deren Bau nachtréglich erschwert und

Guterbahnhofstrasse Ost,
Situation

Guterbahnhofstrasse Ost,
Situation

Die Planung der Zylipasserelle ist einzubeziehen.

verunmdglicht wird, weil auf den unterirdischen Bauten nicht abgestiitzt werden
kann.

Langsamverkehr
Guterbahnhofstrasse Ost,
Situation

Langsamverkehr
Giterbahnhofstrasse Ost,
Situation

Erfasst von: Markus Tofalo

Obwohl von Anfang an als Zwischennutzung vorgesehen, kann ein Abriss des
Lattich Baus nicht verhindert werden?

Der Bau liegt nicht direkt im Bereich des Strassenbaus. Die Erschliessung wére
rickseitig moglich oder je nach Bauart kdnnte das Gebaude verschoben
werden.

Langsamverkehr
Glterbahnhofstrasse Ost,
Situation

Langsamverkehr
Glterbahnhofstrasse Ost,
Situation

Erfasst von: Markus Tofalo

Gemass technischem Bericht Seite 84 hat der Kreisel einen Notausgang. Wo
tritt dieser an die Oberflache? Und wie schrankt dieser die oberirdische Nutzung
ein?

Fir die Planung des Areals ist ein zusétzliches technisches Gebaude relevant.

Langsamverkehr
Guterbahnhofstrasse Ost,
Situation

Langsamverkehr
Gluterbahnhofstrasse Ost,
Situation

Erfasst von: Markus Tofalo

Die aktuelle artenreiche Bepflanzung ist mindestens gleichwertig
wiederherzustellen.

Es kann davon ausgegangen werden, dass bis zu einer anderen Nutzung des
Geléndes noch dauern kénnte.

Langsamverkehr
Glterbahnhofstrasse Ost,
Querprofil, Normalprofil

Keine Antwort

Keine Antwort
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